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Abstract of DE 36 10 536 


The door (1) of a motor vehicle is fitted with a cylinder lock (3) and with a handle (2) 
which is mounted in a recess (6) in the door panel. The end of the handle (2) 
opposite to the lock (3) is pivoted to the door panel. The end of the handle adjoining 
the lock is formed into a fork which fits around the lock cylinder. The ends of the 
prongs are bent at right angles to the plane of the door and are connected to the lock 
release mechanism. Thus as the handle is pulled outwards, the catch of the lock is 
automatically released. USE - Motor vehicle doors. 
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<§) Betatigungseinrichtung fur erne Kraftfahrzeugtur 

Zur Erzielung einar kompakten Bauweisa und einer guten 
Funktion waist das dem Gehause zugekehrte Ende desZieh- 
griffs eine zum Schtie&zylinder hin offene Ausnehmung auf, 
die von gabelformigen Abschnitten begrenzt wird, wobei 
zumindest ein Teilbareich des Geniuses innerhalb der Aus- 
nehmung angeordnet ist Ferner istan beiden gabelformigen 
Abschnitten je ein in das Turinnere hineinragender Schaft- 
abschnttt vorgesehen. 
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Patentanspruche 

1 . Betatigungseinrichtung fur eine Kraftfahrzeug- 
tur mit einem Ziehgriff, der an seinetn einen Ende 
um eine vertikale Achse drehbar gelagert ist und an 
seinem anderen Ende benachbart einem, einen 
SchlieBzylinder aufnehmenden Gehause einen in 
das Turinnere hineinragenden Schaf tabschnitt auf- 
weist der in einem Aufnahmeabschnitt des Gehaii- 
ses gefuhrt ist, dadurch gekennzeichnet, daB das 
dem Gehause (4) zugekehrte Ende (13) des Zieh- 
griffs (2) eine zum SchlieBzylinder (3) bin offene 
Ausnehmung (14) aufweist die von gabelformigen 
Abscbnitten (15) begrenzt wird, wobei zumindest 
ein Teilbereich (16) des Gehauses (4) innerhalb der 
Ausnehmung (14) angeordnet ist und daB vorzugs- 
weise an beiden gabelformigen Abschnitten (IS) ein 
Schaf tabschnitt (23) vorgesehen ist 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch t, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Teilbereich (16) des 
Gehauses (4) und ein Kreisabschnitt (17) des 
SchlieBzylinders (3) in die Ausnehmung (14) hinein- 
ragen. 

3. Betatigungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausnehmung (14) 
etwa trapezformig ausgebildet ist 

4. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausnehmung (14) 
einen kreisbogenformigen Verlauf aufweist 

5. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB quer zu einer Langsmit- 
telebene (1 1) ausgerichtete Begrenzungskanten (19, 
20) des gehauseseitigen Endes (13) des Ziehgriffes 
(2) benachbart einer Mittelebene (28) des SchlieB- 
zylinders (3) verlaufen. 

6. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 3 ( da- 
durch gekennzeichnet daB dem SchlieBzy tinder (3) 
zugekehrte Wandabschnitte (27) der gabelformi- 
gen Abschnitte (15) unter einem spitzen Winkel (a) 
zur Langsmittelebene (11) des Ziehgriffs (2) verlau- 
fen. 

7. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB der Ziehgriff (2) im Be- 
reich der gabelformigen Abschnitte (15) etwa die 
doppelte Breite aufweist als an seinem gegenuber- 
liegenden Ende(8). 

8. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB das dem Gehause (4) 
zugekehrte Ende (13) des Ziehgriffs (2) in seiner 
eingefahrenen Endsteltung an einen abgesetzten 
Bereich (29) des Gehauses (4) herangefuhrt ist, wo- 
bei die AuBenseiten des Gehauses (4) und des Zieh- 
griffs (2) bundig zueinander verlaufen. 

9. Betatigungseinrichtung nach den Anspruchen 1 
und 3, dadurch gekennzeichnet daB bei trapezfor- 
mig ausgebildeter Ausnehmung (14) des Ziehgriffs 
(2) eine Einsteckoffnung (31) fGr einen Schlussel 
(30) in Richtung der Langsmittelebene (11) ausge- 
richtet ist 

10. Betatigungseinrichtung nach den Anspruchen 1 
und 4, dadurch gekennzeichnet daB bei kreisbo- 
genformtgem Verlauf der Ausnehmung (14) die 
Einsteckoffnung (31) fOr den Schlussel (30) quer zur 
Langsmittelebene (1 1) ausgerichtet ist 

Beschreibung 
Die Erfindun? bezieht sich auf eine Betatigungsein- 


richtung far eine Kraftfahrzeugtur mit einem Ziehgriff, 
der an seinem einen Ende um eine vertikale Achse dreh- 
bar gelagert ist und an seinem anderen Ende benachbart 
einem, einen SchlieBzylinder aufnehmenden Gehause 
5 einen in das TQrinnere hineinragenden Schaftabschnitt 
aufweist der in einem Aufnahmeabschnitt des Gehauses 
gefuhrt ist 

Bei einer bekannten Anordnung der eingangs ge- 
nannten Gattung (DE-OS 33 24 1 62) ist die dem SchlieB- 
o zylinder zugekehrte Begrenzungskante des Ziehgriffes 
geradlinig ausgebildet und ver&uft etwa rechtwinkelig 
zur Mitteliingsebene des Ziehgriffes. Zwischen der Be- 
grenzungskante und dem SchlieBzylinder erstreckt sich 
ein relativ breiter gehauseseitiger Steg. Angrenzend an 
s den Steg ist am Ziehgriff ein in das Turinnere hineinra- 
gender Schaftabschnitt vorgesehen, der in einem Auf- 
nahmeabschnitt des Gehauses gefuhrt ist und unter Ver- 
mittiung eines Betatigungshebels mit einer SchlieBein- 
richtung zusammenwirkt 

20 Dieser Anordnung haftet der Nachteil an, daB die 
Betatigungseinrichtung bei festgelegtem Hebelarm des 
Ziehgriffes — in L&ngsrichtung gesehen — einen be- 
achtlichen Bauraum beansprucht da die Begrenzungs- 
kante des Ziehgriffs mit relativ groBem Abstand zu ei- 

25 ner Mittelebene des SchlieBzylinders verlauft Daruber 
hinaus kann bei der Betatigung dieses Ziehgriffs wegen 
der relativ schmaien AbstOtzbasis ein Verkanten bzw. 
Verklemmen des Ziehgriffs im gehauseseitigen Aufnah- 
meabschnitt erfolgen, wodurch keine einwandfreie 

30 Funktion gewahrleistet ist 

Aufgabe der Erftndung ist es, an einer Betatigungsein- 
richtung fiir eine Kraftfahrzeugtur solche Vorkehrun- 
gen zu treffen, daB der Ziehgriff bei guter Funktion — in 
Utngsrichtung gesehen — eine kompakte Baueinheit 

35 darstellt 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weite- 
re, die Erftndung in vorteilhafter Weise ausgestaltende 
Merkmale enthalten die UnteransprGche. 

40 Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch das zumindest ab- 
schnittsweise Umgreifen des SchlieBzylinders bzw. ei- 
nes Teilbereichs des Gehauses durch den Ziehgriff ein 
verringerter Bauraum in Langsrichtung bendtigt wird. 

45 DarOber hinaus wird durch die Anordnung von zwei mit 
relativ groBem Abstand zueinander verlaufenden 
Schaftabschnitten die Lagerbasis fur den Ziehgriff we- 
sentlich vergroBert und somit seine Funktion verbes- 
sert 

50 Ein Ausfuhrungsbeisptel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher be- 
schrieben. 
Eszeigt 

Fig* 1 eine Ansicht auf eine Betatigungseinrichtung 
55 fur eine Kraftfahrzeugtur, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie IMI der Fig. 1, 
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IIMII der Fig. 1, 
Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie I V-IV der Fig. 2, 
Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 einer weite- 
60 ren AusfOhrungsform. 

Die in Fig. 1 dargestellte Betatigungseinrichtung fiir 
eine Kraftfahrzeugtur 1 umfaBt im wesentlichen einen 
Ziehgriff 2, ein einen SchlieBzylinder 3 aufnehnendes 
Gehause 4 und eine SchlieBeinrichtung 5. 
65 Der Ziehgriff 2 ist an der AuBenseite eines mit einer 
Griffmulde 6 versehenen TurauBenblechs 7 angeordnet 
Ein entfernt vom Gehause 4 liegendes Ende 8 des Zieh- 
griffes 2 ist um eine Achse 9 eines Traeteiles 10 drehbar 
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gelagert, wobei die Achse 9 quer zu einer Langsmittel- (Fig. I). Bei kreisbogenformigem Verlauf der Ausneh 

ebene 11 des Ziehgnffes 2 verlauft Im Ausfuhrungsbei- mung 14 ist die Einsteckoffnung 31 hingeeen quer zur 

spiel ist die Achse 9 etwa vertikal ausgerichtet Langsmittelebene 1 1 angeordnet (Fig. 5) 

Das Tragteil 10 ist mittels einer das TurauBenblech 7 

durchsetzenden Schraube 12 in Lage gehalten, wobei 5 

die Schraube 12 von der AuBenseite des TurauBenble- 

ches 7 her eingedreht ist (Fig. 2). Das andere Ende 13 

des Ziehgnffes 2 ubergreif t abschni ttsweise das Gehau- 

se 4 und weist eine, zum SchlieBzylinder 3 hin ofTene 

Ausnehmungl4auf t dievongabelformigenAbschnitten so 

IS begrenzt wird, wobei zumindest ein Teilbereich 16 

des Gehiuses 4 innerhalb der Ausnehmung 14 angeord- 
net ist Es besteht aber auch die Mdgiichkeit, daB zusStz- 

lich zum Teilbereich 16 ein Kreisabschnitt 17 des 

SchlieBzylinders 3 in die Ausnehmung 14 hineinragt 15 
Die GrdBe des Kreisabschnittes 17 ist durch eine Li- 

nie 18 festgelegt, die die beiden Begrenzungskanten 19, 

20 der gabelfarmigen Abschnitte 15 miteinander verbin- 

det Die Begrenzungskanten 19, 20 verlaufen quer zur 

Langsmittelebene 1 1 des Ziehgnffes 2. 20 
Zwischen den Begrenzungskanten 19, 20 sowie der 

Ausnehmung 14 des Ziehgriffes 2 und benachbarten, 

parallel dazu verlaufenden Wandabschnitten des Ge- 

hiuses 4 erstreckt sich eine Fuge 21. 
Ferner ist an beiden Abschnitten 15 ein in das Tflrin- 25 

nere 22 hineinragender Schaftabschnitt 23 vorgesehen, 

der in einem Aufhahmeabschnitt 24 des Gehiuses 4 ge- 

f Qhrt ist Die beiden benachbart der Begrenzungskanten 

19, 20 angeordneten Schaftabschnitte 23 verlaufen bei- 
derseits der Langsmittelebene 11 des Ziehgriffs 2 und 30 
Widen eine breite Abstutzbasis fQr den Ziehgriff 2 (MaB 
A). Einer der beiden Schaftabschnitte 23 ist im Bereich 
seines freien Encles 25 drehbar mit einem Bet^tigungs- 
hebel 26 versehen, der mit der SchlieBeinrichtung 5 zu- 
x sammenwirkt ^5 
GemiB Fig, 1 ist die Ausnehmung 14 zwischen den 
beiden gabelfdrmigen Abschnitten 15 etwa trapezfdr- 
mig ausgebildet, wobei sich die Ausnehmung 14 zum 
SchfieBzylinder 3 hin erweitert Die dem SchlieBzylinder 
3 zugekehrten Wandabschnitte 27 der gabelfdrmigen 40 
Abschnitte 15 verlaufen unter einem spitzen Winkel a 
zur Ungsmittelebene 1 1. Die Begrenzungskanten 19, 20 
erstrecken sich gemaB Fig. 1 benachbart einer Mittel- 
ebene 28 des SchlieBzylinders 3 und verlaufen parallel 
zudieser. 45 

In Fig. 5 ist eine weitere Ausf uhrungsform einer Beta- 
tigungseinrichtung dargestellt, wobei die Ausnehmung 
14 etwa kreisbogenformig ausgebildet ist Es besteht 
aber auch die Mdgiichkeit, die Ausnehmung 14 halb- 

kreisfdrmig,U-f5rmig t V-fdrmigoderdergIeichenzuge- so 
stalten. 

Der Ziehgriff 2 weist an dem dem Gehiuse 4 zuge- 
kehrten Ende 13 eine grdBere Breite (MaB fl) auf als an 
seinem gegenQberliegenden Ende a GemSB den Fig. I 
und 5 ist er benachbart dem Gehause 4 etwa doppelt so 55 
breit wie am anderen Ende 8. Die Breite des Ziehgriffes 
2 nimmt etwa von der Mitte der Griffmulde 6 ab konti- 
nuierlich zu. Das gehauseseitige Ende 13 des Ziehgriffes 
2 ist in seiner eingefahrenen Endstellung an einen abge- 
setzten Bereich 29 des GehMuses 4 herangefQhrt, wobei 60 
die AuBenseiten des Gehiuses 4 und des Hehgriffes 2 
bQndig miteinander verlaufen (Rg, 2 und 3). 

Damit ein in den SchlieBzylinder 3 eingefuhrter 
strichpunktiert dargestellter Schlflssel 30 beim Betlti- 
gen des Ziehgriffes 2 nicht durch diesen abgezogen 65 
wird, ist die EinsteckSffnung 31 im SchlieBzylinder 3 bei 
trapezformig ausgebilder Ausnehmung 14 des Ziehgrif- 
fes 2 in Richtung der Langsmittelebene 11 ausgerichtet 
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